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roffschiff ,LUNEBURG

Der Kommandant

GruBwort von Fregattenkapitdn Karl Bareuther

Nach Ubernahme der Patenschaft durch die Stadt Ldneburg wurde der erste Versorger-Neubau
unserer Marine am 30 April 1965 durch Frau Magdalene Trebchen in Flensburg auf den Namen

Mehr als 28 Jahre erfullten seither wechselnde Besatzungen an Bord des Schiffes Ihre Aufgaben
Im In- und Ausland waren die Soldaten "Botschafter in Blau" unseres Landes und unserer Patenstadt

Die vielen Jahre sind auch gepragt von einer herzlichen Verbindung zwischen der Bevolkerung
Lureburgs und der Besatzung. Aufgeschlossenheit, RUhrigkeit und Entgegenkommen der Stadt, wie
auch der Marinekameradschaft for Lineburg und Umgebung geblhren Dank und grofie
Anerkennung

Eine besondere Verbindung bestand zu den Seniorinnen und Senioren des Anna-Vogeley-Heimes
Der Grundstein dieser Patanschaft, die von allen nachfolgenden Besatzungen mit Freude fortgefiihr
wurde, war seinerzeit van Herrn Fregattenkapitan Peter Rhelz gelegt worden. Wir bedauern es sehr
am ™. Sonnabend im Dezember" nicht mehr in der Backerstralle slehen zu kénnen. Uns wird immer
in guter Ennnerung bleiben, mit welch geringem Aufwand wir den Damen und Herren des Anna-
Vogeley-Heimes Freude bereiten konnten

Natlrlich werden wir auch die "Kldnschnacks" oder den "Rees an Backbord" (wie man bei der Marine
sagt) bai Navy Punsch mit der herzlichen Bevdlkerung Laneburgs vermissen

Es war schon, "Luneburger” zu sein. Wir freuen uns, dal wir an dieser guten Zeit teilhaben durften

Als letzter der insgesamt 10 Kemmandanten der "Lineburg” und im Namen aller Ménner, die je auf
ihr zur See gefahren sind, erlaube ich mir zu sagen:
Im Bewultsein, mit dem Trofschiff "Lineburg" unserem Land, der Flotte und unserer Patenstadt so
gedient zu haben, wie es von uns erwartet wurde, stellen wir am 2. Juni 1994 unser Schiff, mit
Wehmut zwar, aber vor allem mit Stolz auller Dienst
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Karl Bareuther
Fregattenkapitdan und Kommandant



Kleine Geschichte der “Kleinen Versorger”
(Quelle; Chronik der Viarsorgungsflottille)

Mit der Grindung der Bundeswehr wurde zum arsten Mal in der Deutschen Mannegeschichte auch
uber ein geschiossenes logistisches Konzept zur Versorgung der Boote und Schiffe nachgedacht. Bis
dahin gab es in der Maring wie in dan Streitkrafien keine eigena Logistik. Beim Entwurf der neuen
Konzepton onenbere man sich an den Erabrungen anderer Nationen, der Einbindung dear
Bundeswehr in NATO und WEU sowie der durch den Kalten Krieg bestimmten geostrategischen Lage
in Mord- und Ostsee. Da insbesondere die Stotzpunkte der Marine im Osiseeraum im Falle ainer
Agression aus dem Osten kaum lange zu hallen gewesen waren, soliten die Einheiten der Flote
frihzeitig in Auflockerungsrdume, z B. in den Ostseezugangen, verlegt werden konnen. Dadurch
wurde aine flaxible, schnall dislozierbare Versorgung notwendig.

Irm 3. Bohiffbauprogramm der Marine von 1950 wurde u a. der Bau von 11 sog. "Klenen Versargem”
geforden. Im Gegensalz zu den geplanmen, jedoch nie realisierten “Grofen Versorgemn”, die
Fregatten und Zersiorermn zugeordnel werden sollten, war diesem Schiffstyp die Betrevung von
Minensuch- und Schnellboolgeschwadern als Stitzpunktversorgungsabans zugedachl, die taktische
Flhrung der Boola sowie waitere Versorgungsaufgaben soliten von den ebenfalls neu zu bauenden
Tendarm Gbaermommen werden,

Das 1959 aufgesielle Kommando der Trofschiffe hette wesentlichen Antedl am Aufbau der
logistischen Komponente der Flotte. In der Anfangsphase gab es allerdings erhebliche
Schwierigkaiten mit ungeklarten Zustdndigkeitan und wechselnden Uinterstallungsverhalinissen der
Versorgungseinheiten; schon frih deutaten sich die Probleme mit den Besonderheiten der zivil
basetzten Einhaiten an. Mit der am 31. Januar 1966 in Dienst gestellten “Lonaburg”, die bei der
Flansburger Schifbaugesallschaft und dem Bremer Vulkan gebaut wurde und die Hullnumber A7477
tragen solite, unterstand dem Kommando der arste militarische Neubau, die dbrigen Einhaiten waren
vorwiegand ahamalige Handslsschiffe

Arm 1, Januar 1967 wurde das Kommando der Trolschiffe in Versorgungsflottile umbenannt und in
Cuxhaven stationiert. Zum 1 Oklober des Jahres erfolgte die Aufstellung des 1.
Versorgungsgeschwaders in Kiel und des 2. Versorgungsgeschwaders in Brake, latzleres wurce
gpater nach Wilhalmshaven verlegt. Damit stand der logistischen Komponente der Flotte aine
ausreichande Kommando- und Varwallungsstrukiur zur Varfigung.

Dia "LOneburg" als Typschiff der Versorger Klasse 701 bekam noch ¥ Schweastarschiffe, die bei
Blohm & Voss in Hamburg und beim Bremes Vulkan gebaut und alle im Jahre 1968 in Dienst gastell
wurden:

27. Mai "Offenburg” und “Fraiburg®

26, Juni “Meersburg"

8. Juli "Coburg” und Gllcksburg”

30, Juli "Saarburg™

2. August “"Nienburg"

Sie alle wurden bestimmien Bootsgeschwademn zugeordnet und erhielten als Fremdversorgungs-
beladung entsprechend zugeschnittene Typpakete. Die "LOneburg" hatta das 1. Minensuch-
gaschwader (Boote der “Schitze"-Klasse) zu versorgen und war mit dan Booten zusammen in
Flensburg stationiert.

Bei der "LOneburg” gab as in der Anfangsphase erhebliche technischa Problema und Mangel zu
bewaltigen, was bei einem Typschiff aber nichis Ungewdhnliches ist. Hervorzuheben ist die
Anfalligheit der E-Anlage und der Getriebe sowie vor allem die schiechte Mandwrierfahigkeit durch die
Anordnung des Ruders zwischen den Schrauban und die hohen Aufbauten. Aufgrund der mit der
“Lineburg” gemachlen Efahrungen konnten bei ihren Nachfolgerinnen einige Dinge verbesser und
ein W-Handbuch erstellt werden, das Hilfen fir das Mandvrieren mit den Versorgern geben konnte.
Ein waiters Problem stellte de geringe Besatzungsstarke dar, chronischer Personamangel und die
standige Notwendigksit, Neurugange auf ihren Posten auszubilden, machien das Fahren nicht
aginfach. Um weiters Personal zu sparen wurden deshalb die Geschitze zeitweise oder standig
"kokoniert”

In den Jahran 1975 - 76 erfolgte bei "Saarburg”, "Meersburg”, "Gllcksburg” und “Coburg™ ein
weasentlicher Umbau, denn die Schiffe wurden um eine Saktion in der Mitte verlangert. Dadurch waren
sie in der Lage, die fir Schnellboote und Zersttrer dar "Hamburg"-Klasse eingefihran Flugktnper



MMZ8 zu iagemn und abrugeben Auleidem wurde Bel glien Einheiien o Vorschi® eine
Wuerschubanlags (Bugstrahiruder) engebaut, um die Mandvrierfahigket zu verbessemn Die
Fresburg®  warde 0 dem Jlshren 1981 B4  abenfalls  warlangert und arhigll  ein
Hubschrauberlandedeck, damit wurde sie besser den Anfordetungan der Fregatten angepait zu
geren Versorgung sia vormehmiich singesstzd st 18980 erhiell die "Lineburg” als lelzler Versorger
ainen Rechner der mittieren Datenizchnik zur Buchung der Versorgungsvorgange: und 1984 wurds
arst dig Duerschijbanliage nachgenistel

M der Auvllardenstsialiung der “Schitze”-Boote verior die "Loneburg" -gegen Ende dar BDer Jahra
b “Stammbundschaft und wurde 1988 nach Olpenitz verlegt, wo s fUr dié Varsorgung der pawan
Minensuchbooie der Migasas 343 rustindig Sam sollte. Ene Anpassung des Varsorgungpakelss
arfulgie jedoch  nicht.  entsprachend  mabhm auch der Matenalumschiag: ab und  dis
Versorgungsbaladunp wurde Inngsam abgobaul

Dia letzton der Bler Jahre brachien pekanrtlich erhebliche  welipoliische Umbroche wnd die
Auswirkungen machien nalurlich suoh vor der Marine nicht halt Das logistische Konzept, fur das dia
Wiainen Versorger und die Bootstender konzipiart waren, hatie sich Gberholt und dig Indiensthaliung
der Einhedan war aulgrond ihres forgeschrnenan Altars nicht mehr rantabel. In den Jahren 1990 bis
1884 wurden daher die "Coburg” "Offenburg”, "Saarburg” und “Lineburg”™ auler Dienst gestelli und
an anderé Nationen abgegeben Die ubrigen Einheiten werden nooh bis ing Jehr 2000 mit
vardnderien Aufgaben water fahren

die "Mesrsburg” bel dar U-Flonilla

dia "Misnburg” beim 4. und & Minensuchgeschwader

die "Freiburg" und die "Gllcksburg” bei der Zed sidrarflotilia

Die Fohrungs- und Unterstiizungsaufgaben wardan ab 1993 von einer neuen Genergtion von
Wersorgungsainbeiten, dem Tends Klasse €04 Ubsmommen, dar for das logistische Konzept der
"Systemuniarsidizungsgruppa’ (SUG) gebaut wurde

Einsparungsmalaabmeén im Parsonslbarsich sind auch ain Grund dafir, dall im Saptembear 1884 die
Versaorgungsfiollille aufgeost wird Die baiden Geschwader werden mil den varbleibenden, zivil
basstzien Einhaiten der Zedstarerfioftille wunterstelll, vorswssichilich werden sie 1997 ebenfalls
adgalost
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TroBschiff “Lineburg” (Typschiff Versorger Klasse 701A)

Abmessungen: Linge 104.2m Breite 13.2m Tiefgang 4.3m
Durchfahrtshohe 27m

Yerdringung: 3483 Lons
Tragfihigkeit: 1100 t
Bruttoraumgehalt: 3031 BRT (1462 NRT)

Antriebsmotoren: 2 Maybach 872 Dieselmotoren, je 2128kW (2BOOPS)
Backbord 5283h  Steuerbord 5473h Betriebsstunden

Antriebswellen: 2 Wellen mit Escher Wys #ersteilprupellerﬂnluge
2 Yerstellpropeller nach aufen drehend

Daserhtchstgeschwindigkeit: 16kn beil 2 Wellenbetrieb
13kn bei 1 Wellenbetrieb

wirtschaftliche Geschwindigkeit: 10kn bei 2 Wellenbetrieb
Bkn bei 1 Wellenbetrieb

Stoppstrecken: 1) mit "AK-zurdck"
bei &kn 120m in 70sek
bei 10kn 240m in 93sek
bei 16kn 440m in 115sek
2) mit "Stop"
von 16kn auf 4kn in 140sek
von Bkn auf 4kn in 80sek

Drehkreise (bei 6-16kn): bei 10? Ruderlage 630yds
bei 207 Ruderlage 4B0yds
bei harter Ruderlage 400yds

Kraftstoffverbrauch: (188m’ fir Elgenbedarf)
bei &kn 0,172m?/5td, Radius 6558sm
bei 10kn 0,243m"/5td, Radius 7736sm
bei 16kn 0,782m*/5td, Radius 3B46Gsm

E-Werke mit

E-Dieselmotoren MWM 518, 327kW (445PS)
E-Ganeratoren mit 450 KVA
E-Dieselmotor, 143kW (196PS)
E-Generator 135 KVA

Elektrische Anlagen:
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Ruderanlage: 1 Mittelruder/¥ollschweberuder hinter den Schrauben
elektrisch-hydraulische Bedienung von der Bricke
(Weg- oder Zeitsteuerung)
Motruder elektrisch oder hydraulisch

Querschubanlage: beidseitiges Bugstrahlruder, 3 Stufen, 395kW
Bedienung aus den Nocken oder dem Stewerstand

Schlingerddmpfungsanlage: passive Flossenstabilisierungsanlage



damage-ConLral: 1 Schiffsicherunygsyefechtsstand
3 Gruppenstande mit Leck- und Brandalwehrawsristung

Dackseinrichtungen: Back 2 Duganker Backbord/Steuerbord Typ Hall
2,2t mit 9 Kettenldngen &25m
2 Anker- und Verholspills wertikal (14mfsek)
S5chang 1 Heckanker Typ Hall 0,8L mit 220m Ankertrosse
1 Verholspill vertikal (14m/sek)

Kridne: 2 Krdne Firma Kampnagel 3t starrer Ausleger 3-1d4m
1 Mastkran 3t 3,3-12m

Bootsaussetzvorrichtung: 2 Schwerkraftdevitalanlagen 4,5t mit
clektrischem Windenantrieb
¢ Polykutier mit Dieselmotor

Fardereinrichtungen: 4 Palettenaufzige zu den Querab-Seeversorgungsstationen
diverse Horizontalforderar und Paternosteraufziige fir
Materialkiirbe
Stapelkrane in den Munitionskammern und Bereitstellungs-
I ALemen

Bewaffoung: 2 Marinedoppellafetten "Breda 58" 40mm L/70 (kokoniert)
2 Feuerleitgerdte "DGR 7" (kokoniert)

Besatzung: Frieden 71 Mann Verteidigungsfall 110 Mann

Kojenpldtze: Offiziere/Portepeeunteroffiziere 20
Unteroffiziere 23
Mannschaften 48

Mavigation: Funkpeiler 10kHz-30MHz
Dacca Funknavigationsgerat
Duo Echograph
Kraiselkompalanlage / Magnetkompal
FanrtmeRanlage
Radargerdt 3cm mit "Automatic Radar Plotting Aid"
Radargerdt 10cm

schutzeinrichtungen: schleppbarer Gerduschkérper Typ "Fanfare"
Magneteigenschutzanlage
Sprih- und Lufteranlage gegen ABC-Angriffe sowie
Ubardruckeinrichtung und ABC-Schleusen

Versorgungskapazitdt: 130m* Frischwasser
Frischwassererzeuger (20m*/Tag)
760m* Kraftstoff
ca. 10.000 Versorgungsgiter, rechnergesteuerte Verwaltung

Sesversorgung: (siehe Skizze)
1) Querabversorgung (Stationen 1,3 an Steverbord und
2,4 an Backbord)
a) Trockenversorgung
Manila-High-Line {24-30m Abstand) fir Personen
und Stidckgut (max 280kg)
Wire-High-Line (24-30m Abstand) fiir Stlckgut (max 1t)



b) MNabversorgung (Kraftstoff und Frischwasser mit 150-200%*/5td)
Span-Wire (36-42m Abstand) mit Obergabeschlduchen
NW 150 und NW 65
Close-In=-Fuelling (18-24m Abstand) mit Ubergabeschlduchen
NW 65
Large-Derrik (36-42m Abstand) nur Ubernahme von Schliuchen
NW 150 und NW 65
2) NaR-Achterausversorgung (Stationen 5,6 auf der Schanz)
Bug-Heck-Verfahren mit Schwimmschlauch NW 65 fir kleinere
Einheiten mit 50-100m*/5td
3) Versorgung vor Anker
Maf- und Trockenversorguny jeglicher Art fir kleinere
Einheiten nach Ldngsseitsgehen
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Die erste Besatzung der "Luneburg”
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Kommandant
Schiffsversorgungsoffiziar
I. Wachoffizier

I, Wachoffizier

Schiffstechrscher Meisiar
NE‘:IQEIIDHEH‘!E‘INEF
Seemannische Mr.1
WVersorgungsmeister
Rechnungsfuhrer
Motorenmeister

E-Meisiar
Schiffsicherungsmeister

Wachimeisliermaat
Kochsmaal
Signalmaat
Funkmaat
Sonarmaal
Registraturmaat
Registraturmaat
Versorgungsmaat
Varsorgungsmaat
Bruckenmaat
Seemannischa Nr 2
Seamannischa Nr.3
Maschinanmasat
Maschinanmaat
Maschinanmaat
Maschinenmaat
Maschinenmasat
Maschinenmaat

Sanitaisgast
Kochsgast
Kochsgast
Signalgast
Funkgast
Funkgast
Varsorgungsgast
Varsorgungsgast
Varsorgungsgast

Versorgungsgast
Bruckengast

EBrackengast
Seamann
Seamann
Saamann
Seamann
Seamann
Seamann
Seamann
Soamann
Seamann
Saamann

Korvettenkapitan Steffan
Kapitanieutnant Remm
Leuthant zur See Ramin
Leutnant zur See Ruge

Stabsbootsmann Flores
Boatsmann Erlel
Bootsmann Rahmann
Boaotsmann Lasar
Obermaal Lienkamp
Baotsmann Seiffert
Boolsmann Loper
Booismann Herrmann

Otermaal Jacob
Maat Krongen
Maat Osbild
Maat Belz

Maat Voll

Maat Zaggl

Maat Thon

Maat Nothiing
Maal Schrdcer
Obarmaal Hanke
Obermaat Wunasch
Maat Meffer
Maat Firat

Maat Herrmanen
Obermaat Ruflair
Mas Valker
Maal Seakalz
Maat Gerber

Gefreiter Waster
Gafreter Zemat
Gefreiter Koopmann
Gefreiter Milde
Galreiter Zeitler
Gelrefter Eschen
Gefreiter Bahr
Gefreiter Kampe
Gefrerer Orbke
Gefreiler Spengmann
Gefreiter Kullick
Gefreiter Gefreiterarth
Obergefreter Dawo
Obergefraitar Doar
Gefrater Kapturczak
Obergefraiter Meidlein
Obergefreiler Schlimme
Obergefreiter Stadels
Obergefreiter Rotha
Obergefreiter Jahn
Obergefreiter Persche
Dbergefreder Knappich
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Maschinemngast
Maschinengast
Maschimengast
Mazchimangast
Maschinengast
Maschinengast
Maschinengast
Maschinengast
Maschinengas!
Maschinangast
Maschinen
Maschimen

Gefreiter Bayreuiner
Gafreiter Becker
Gafreiter Doth
Gefreiter Graibel
Gefreter Stalzrmann
Gefraiter Wenzal
Gafraiter Fischer
Gafreier Dormben
Galfreder Himmelspach
Gafreter Wail
Gefreiter Stiegham
Gefreiler Leanhard






